3 Samenstelling der delegatie :

© BOVY Pol, bankwerkersbaas in de stelplaats van
Kinkempois ;

S PE VOS Maurice, materiaal-naziener in de « Signa-
lisatie » te Etterbeek ;

 DEWEZ Lucien, hulp-boekhouder in de stelplaats
- van Ronet ;

CGOEMINNE Georges, lasser in de werkplaats van
Sﬁ Antwerpen-Dam ;

© HARDY Gilbert, bankwerker in de stelplaats van
4 Ronet:

werkplaats van Mechelen :
“{'l’lQl"\Rl) Fernand, machinist te Bertrix:

~ Anfwerpen ;

'f.'SlM()l'ZNS Alfons, hoofdtreinwachter te Brugge :

S VAN BERGEN Georges, adjunct station-chef bij de
directie E. ;

S VAN PRAET Marcel, draaier in de centrale werk-
plaats van Mechelen ;

* VAN ROSSEM Henri, adjunct station-chef in Brus-

sel-Zuid.

b MEULEMAN Alfons, bankwerker in de centrale

- BOTH Louis, politie-officier van de spoorwegen te

Prijs : 5 Frank
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Gezamenlijke verklaring van de delegatie
aan het dagblad «Goudok » (Signaal) van de
vakbond der spoorwegmarnen der U.S.S.R.

De Belgische delegalie, samengesteld uait 12 syndicalislen van hel
spoor, op bezoek in de U.S.S.R., dank zij de vriendelijke uitnodiging van
de Centrale Raad van de Sowjet-Spoorwegvakbond en bestaande uil
agenlen behorende s alle graden en beroepen, aangesloten bij ver-
scheidene beroeps seganisaties, vergadert op 18 Mei 1955 op de voor-
atond van haar terugreis

~— DANKT HARTELIJK de vakbond van de Sowjet-spoorwegmannen
om \sas.' de gelegenheid te hebben gegeven zich ter plaalse rekenschap
te k.ma 'n geven van de werk- en bestaansvoorwaarden van haar Rus-
sische eliega’s ;

~— ONDERLIJINT dat het programma van haar verblijf werd samen-
gesteld ap basis van de verlangens die ZIJ heeft uitlgedrukt ;

— Begnoet al de Sowjel-spoorwegmannen die haar overal een broe-
derlijke welkom hebben voorbehouden ;

~~ STELT VAST dat zij in de talrijke bezochte instellingen alle door
haar gevraagde uitleg heeft ontvangen, zowel van de vertegenwoordi-
gers der administratie, als van de syndicale veranlwoordelijken en van
de arbeiders zelf ;

~— dat de discipline en de orde zeer goed overeenkomen met de geest
van kameraadsciap die de verhoudingen tussen het personeel van alle
graden kenmerkt

~— dal iedereen Rect beste van zich zelve bijdraagt om mel welslagen
de taak te vervullea Jdie hen werd opgedragen ;

-~ dat de geest van initiatief aangemoedigd wordt op alle geledingen ;

-— dat de bestendige zorg woor de veiligheid van het personeel als
van de gebruikers tot unitdrukking komt door de aanwending van de
meest moderne middelen en gelijklopend met een doorlopende opvoe-
ding, hetgeen uitstekende uitslagen oplevert ;

-~ dat door een zeer uilgebreid net van cursussen en instituten, toe-
gankelijk voor eenieder, de spoorwegmannen die zulks wensen, zich
kunnen voorbereiden tot de toegang der hoogste posten van het nel en
dal zij verzekerd zijn een bediening le bekomen die in overeenstemming
is met hun kwalificatie ;

— dat de pedagogische en didactische voorwaarden van opvoeding
uitstekend zijn en de arbeiders er een breed gebruik van maken ;
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— dat hel net van sociale werken, beheerd door de vakbondsa
satie, een der meest uitgebreide is dat er ook maar bestaat ;

~ dat de organisatie van het verlof voor het personeel de wee
is van de bestendige verzuchting het lichamelijke en hel intellectuele
van de grote massa le verheffen ;

~— dat het beste wordt getrokken uit alle mogelijkheden, ten eine
aan de arbeiders het maximum confort te bieden.

De Belgische delegatie spoorwegmannen,

« Wenst de Sowjel-spoormannen geluk voor de uitmuntende ho
danigheid van hun arbeid, de zuiverheid van de lokalen, de instellingen
het roftend matericel en de uitstekende staat van onderhond van |
persoonlijk en hel gezamenlijk gereedschap ;

~ Beantwoordl uit velle hart de wensen voor Vrede en Vrie ch
ttie haur overal waar zij kwam_ werden toegezonden ; "

— Wenst de Sowjet-spoormannen, nieuwe en snelle suksessen in d
verwezenlijking van hun vreedzame arbeid, in de bestendige verbeterin
der werk- en woonvoorwaarden en van de sociale verzekeringen ;

~— Verzekert de Sowjet-collega’s dat zij met al haar krachtenr zal b
dnrn aan de zaok van de verstandhouding, de broederlijkheid en
sociale vooruitgang.

Leve de Vriendschap onder de spoorwegmannen van onze beide

Leve de Vrede onder alle volkeren ter wereld !
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dikaat heeft er aan gehouden persoonlijk de reis mee te maken,

 deelgenomen.
opinies vertegenwoordigd, evenals nartijlozen. Sommigen Lhadden ree

~ kenden slechts dit onmetelijke land zeer oppervlakkig.

- zoeken. Na gemeenschappeliik overleg, stelde de delegatie voor e

spanningscentra van allen aard, ongegeven om te hezoeken.

~door ons opgestelde programma ten unitvoer te hrengen. De honderd

Inleiding

Het is voorzeker geen alledaagse gebeurtenis dat een Belgische dels
gatie spoormannen uitgenodigd wordt door de Sovjet-collega’s, ten ei
een uitgebreid bezoek te brengen aan hun land. g+

Van 26 April tot 20 Mei 1955, hebben 12 spoormannen, behorende |
de Algemene Centrale der Openbare Diensten (A.C.0.D.-A.B.V.V.) en I
Nationaal Syndikaat van S.P.T.T.Z.L., de uilnodiging beantwoord van
Centrale Raad der Sowiet-Spoormannen om een bezoek te brengen

De meeste leden van de delegatie bekleden verantwoordelijke fu
in hun syndicale organisaties en de voorzitter van het Nationaal Sy

Het weze nochtans aangemerkt dat al de deelnemers niet in
van hun organisaties, maar wel ten persoonlijke titel aan de reis hebl

Onder de 12 leden van de delegatie waren verschillende politi

een uitgebreide kennis op velerlei gebied van de US.3.R., de me
Pe uitgave van deze brochure wil slechts een eerlijke bijdraée
tot het weergeven van indrukken opgedaan door de leden van de de
gatie tijdens de uitgebreide reis. .
Tijdens de eerste contactname met het bestuur van de vakbond ¢
spoormannen, kregen wij de de volledige vrije keuze over de samen-
stelling van het reisprogramma en de steden die wij wensten fe b

bezoek te brengen aan de steden Moskou, Leningrad, Stalingrad en ¢
streek van de rustoorden aan de Zwarte Zee en het Kaukasusgeborg

Al_s instellingen werden vooral reizigers- en vormingsstations, h
st.ellmgswe.rkhuizen. locomotievendepots, dispatchings, cultuur:t
pioniershuizen, rust- en kuuroorden, opera's, theaters, musea en ¢

Onze gastheren hebben zich geen enkele inspanning gesnaard om

vragen die door de leden van de delegatie gesteld werden over de mee
uiteenlopende problemen, werden ons beantwoord door diegenen waar-
aan wij vrijelitk de vragen stelden. hetzij mannen of vrouwen, ti den

hun werk, op de straat of in de een of andere instelling. S
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Vooral de bestuursleden van de vakbond der Sowjet rmannen
hebben niets onverlet gelaten om ons de inlichtingen en documentatie
te bezorgen die door ons verlangd werd.

Op onze beurt hebben wij kunnen vaststellen dat de spoormannen en
de burgers in 't algemeen, waarmede wij in contact kwamen, heel wat
belangstelling aan de dag legden voor de loon- en werkvoorwaarden in
ons land en de maatschappelijke toestanden in 't algemeen. Over de
meest belangrijke problemen zoals de persoonlijke vrijheid, de rechten
en de plichten van de burgers, de vrijheid van de godsdienst, de syn-
dicale vrijheid enz, enz: en waarvoor heel wat voorbehoud bestond
onder verschillende leden van de delegatie, werden opmerkenswaardige
vaststellingen gedaan die de verzekering hebben bijgebracht dat heel
wat verkeerde voorstellingen en valse beelden worden opgehangen over
de toestanden in de U.S.S.R.

De eerste bezoeken aan spoorweginstellingen, de verhoudingen tussen
arbeiders en kaderpersoneel, het optreden van de syndikale afgevaar-
digden en de aanwezigheid in iedere onderneming van aan de vakbond
voorbehouden vergaderzalen., evenals de onbeschroomde antwoorden en
het spontaan ootreden van de bevolking gaven de indruk dat de Sowjet-
burgers over uitgebreide vrijheden beschikken en er weten van gebruik
te maken.

Ne enorme mogelijkheden die aan de jongeren. aan de arbeiders en
intellectuelen geboden worden om hun versoonlijke bekwaamheden tot
volle ontolooiing te laten komen en de hoogste posten in de hierarchie
fe hekleden, waren wel het beste bewiis van de belangrijke rol die het
individu speelt in een collectieve maatschappii.

Het onverwacht bezoek aan een Orthodoxe kerk waar een doop- en
huweliiksplechtigheid plaatsgrepen, evenals het bezoek aan de Rooms-
Katholieke St-Lodewiikskerk te Moskou, gaven een beeld van de moge-
lijkheid tot vrije godsdienstoefening. Opvallende echter was dat de aan-
wezigen voor de overgrote meerderheid uit vrouwen bestond — van
jiongeren was zeer weinig te bespeuren —— en dat de aanwezigen allen
een tamelijk hoge ouderdom hadden.

Verschillende leden van de delegatie maakten van de gelegenheid
gebruik om zich met buitenlands dinlomatisch personeel te onderhon-
den dat regelmatig de Rooms-Katholicke kerk bezocht. Uit de gevoerde
gesprekken kon opgemaakt worden dat er geen enkele belemmering be-
stond om de godsdienstplechtigheden bii te wonen. De Kerk is echter
van de Staat gescheiden en haar opdracht beperkt zich tot haar eigenlijk
domein, zonder zich in de staatsaangelegenheden te kunnen mengen.

Onmerkenswaardig was eveneens de grootscheepse propaganda die in
alle fabrieken, werkplaatsen of openbare plaatsen gevoerd werd en die
vooral gericht was op de opvoering van de productie, de verbetering
van de kwaliteit der afgewerkte producten, de strijd tegen zekere vor-
men van bureaucratie en waaronder de slogans over de vestiging van
cen duurzame Vrede vooral uitblonken. Het geheel stond in het teken
van de vreedzame overgang van het Socialisme naar het Communisme.

Overal waar wii ook kwamen en met wie wij ook maar spraken, steeds
kwam het woord Vrede op de roorgrond. Wij kregen het bewijs dat een
sterke wil voor een vreedzasm samenbestaan tussen landen met een
uiteenlopend politiek en econ)misch stelsel aanwezig was bij de bevol-
king.

De ontvangsten die ons in iedere onderneming en in iedere stad te
beurt vielen waren zo hartelijk en zo kameraadschappelijk ondanks het
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feit dat wij mekaar niet kenden en nog nooit gezien hadden, zodat |
voor ons duidelijk is geworden dat de Sowjet-burgers door de vesti
van ecn levendige vriendichap onder alle volkeren, willen bijdre
tot een duurzame Vrede. Een volk dat bezig is op een koortsachti
doch vastberaden manier een maatschappij op te bouwen waarin ie
een zal ontvangen naar gelang ziin behoeften, een zulkdanig volk
geen oorlog verlungen. Na een bezoek zoals onze delegatie er een @
bracht heeft, kan hiezover geen discussie meer bestaan en zelfs de m
wantrouwigen zijn het hierover cens geworden, ¥
De hiernavolgende bladzijden geven een weergave van de indru
opgedaan tijdens ons bezoek. Zij hebben een zeer grote verdienste, d
is dat zij naar waarheid en naar eigen vasistelling werden geschrewv
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De uitbating van de spoorwegen
in de Sovjet-Unie

door Henri Van Rossem
Adjunct station-chef in Brussel-Zui

Op het huidige ogenblik bereikt het Sowjet-Net een totale lengte van
méér dan 100.000 Km. en het breidt zich steeds uit. Dit kenmerkt het
tegenover de meeste Westerse netten, waar de mededinging van de an-
dere vervoermiddelen hen van een groot vervoerpercentage berooft. Het
is een feit dat 90% van de reizigers en 807 van de goederen in de
Sowjet-Unie per spoor vervoerd worden. En wanneer men weet in welke
mate de Sowijet-nijverheid zich in alle domeinen ontwikkelt, dan be-
grijpt men onmiddellijk de stijgende noodwendigheid van het scheppen
van nieuwe lijnen en van het op zijn maximum verhogen van de ver-
voerbekwaamheid van de reeds bestaande lijnen.

Wanneer de ontwikkeling van het net geschiedt volgens een planifi-
catie, evenredig met het plan van uitbreiding van de nijverheid, dan
ziet men o dellijk dat het princiep van het evenwicht met het ver-
voer kan behouden worden, zonder dat er moeilijke belemmeringen uit
voortspruiten ; maar waar de prestaties van de spoormannen netelig
worden, is daar waar zij moeten beantwoorden aan de noodwendigheden
van een nijverheid welke het voorziene plan overtreft. Een voorgesteld
index 100, wordt in werkelijkheid 130, zelfs 140, door het feit dat al de
werkers een ideaal van verhoging van de voortbrengst nastreven, wel
wetende dat hieruit een verbetering van de levensstandaard voor de
gehele bevolking voortvloeit,

Wij hebben gezien dat ongeveer 809 van de goederen per spoor ver-
voerd worden. In dit geval, hoe kan de spoorweg aan deze onvoorziene
toename van het vervoer voldoen ?

Het antwoord is eenvoudig : door het in gebruik brengen van vol-
maakter technische middelen die aan de werkers toelaten gevoelig hun

eenheidsrendement te verhogen, zonder dat hierdoor van hen een zwaar-

dere inspanning geéist wordt. ;

Wij hebben, bij voorbeeld, het triage-station van Leningrad bezocht.
Door het gebruik van rationele stelsels en van zeer eenvoudig behandel-
bare apparaten, bereikt men een schiftingsrendement van 5.500 wagens
in de de 24 uren. Om dit te bereiken is een minimum bewerkingen en
een maximum veiligheid nodig. :

— De automatische koppeling van de wagens laat een snelle cadans
toe bij het afstoten, de bewerkingen bij het afkoppelen beperkt zijnde
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tot een actie op een hefboom op de buitenwand van de wagen. :

— De wissels met snelwerkende actie op 50/100 per second, met
vereenvoudigde electrische commando laat een snelle schifting toe.

—~ Het gebruik van electro-pneumatische spoorremmen laat het af-
stoten toe van sneden zonder beperking van tonnage of aantal wagens.

— De bestendige voeding van de rangeerheuvel wordt door twee
toegangsporen verzekerd en dit door drie krachtige manauverlocomo-
tieven, welke in staat zijn de snelheid van de afstoting te behouden welke
ook het te ontbinden stel weze. Deze locomotieven zijn mel radio nit-
gerust en zijn in bestendige verbinding met de bevelpost van de vorming.

-— De factage-bewerkingen zijn ten uiterste vercenvoudigd, de ch-
teurs geven of ontvangen de nodige inlichtingen per draagpare radio-
post. Deze controle wordt op sommige plaatsen bij middel van televisie
uitgevoerd.

— Het gebruik van machtige schijnwerpers laat de agenten toe met
hetzelfde rythme te werken, zowel bij nacht als bij dag, in de beste
veiligheidsvoorwaarden,

De seinhuizen die toegang verlenen tot de bundel ¢ aankomst» eener-
zijds en het vertrek toetaten uit bundel « vertrek » anderzijds, zijn van
het N.X. type met vrije hefbomen, d.w.z. dat op het controle-zichtbord,
welke het schematisch plan van de instelling voorstell, de toegang- en
de vertreksporen van de verschillende richtingen, evenals ieder spoor
van de verschillende bundels, voorzien zijn van een drukknop. Om, bij
boorbeeld, een trein van spoor 4 naar de richting Y te laten vertrekken,
volstaat het achtereenvolgens op de drukknop 4 en daarna op Y te du-
wen opdat automatisch de reisweg van spoor 4 naar Y geopend wordt,
alie wissels zich in de vereiste stand leggen en de semen zich open
stellen. Het verbreken van de wisselstaten, na doorrit van de trein, ge-
beurt automatisch. Het gebruik van electrische inklinkingen tussen de
beveltussenruimten heeft het opnemen van de bevelen miogelijk gemaakt,
t.t.z. dat men op de bevellessenaar een mieuwe reisweg bevelen kan ter-
wijl een andere trein hem nog gedeeltelijk bezet of doorkruist. Van
zodra deze trein de wisselstaat vrijgemaakt heeft,; zal de tweede geregis-
treerde reisweg zich aanleggen, zonder dat de agent die de post beveelt
nog moet tussenkomen, hem aldus van een te lange bewaking vrijma-
kend en hem toelatende zich met andere bewegingen bezig te houden.

Een ander middel om de capaciteit van het trafiek op de lijnen te
verhogen, is het gebruik van een automatisch blokstelsel en een centrale
verkeerscommando (C.T.C.). Deze laatste laat toe, met een zeer eenvou-
dige instelling, aan een enkele agent, toesteilen te bevelen die zich op
grote afstanden bevinden. Zo bestaat er b.v. een commandopost (dis-
patching) te Moskou welke een lijn beveelt die zich uitstrekt tussen de
180 en 350 Km. van Moskou. Deze 170 Km. spoorlijn, welke 16 télé-
commandeerde stations bedragen, zijn verbonden aan een centrale post
door ¢én enkeie kring van TWEE draden, langs waar ALLE commando-
stromen en ALLE controlestromen van ALLE toestellen lopen. Er wor-
den gecodeerde stromen en relais gebruikt die, evenals in telephonie,
meerdere stromen op éénzelfde kring toelaten, de selectie aan ieder
betrokken post geschiedende. :

Al de locomotieven die deze lijnen berijden zijn uitgerust met radio .
en zijn in voortdurende verbinding met de dispatchen, de stations en
de stelplaats. Zij zijn anderzijds voorzien van « Cab-Signals», d.i. een
toestel, vlak voor de machinist, die in verticale stand de lichten her:
haalt van de seinen die de machinist ontmoet. Dit laat toe met een
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maximum veiligheid te rijden, welke ook de weersomstandigheden
gen zijn. Meer, indien om gelijk welke reden de machinist niet remt terwi
hij een sein van stilstaan nadert, doet het toestel zelf een gelode kle
springen, hetgene het onmiddellijk stilstaan van de trein voor gevol
heeft.

Indien, enerzijds, het gebrek aan ballast de snelheid van de treinen
op 80 Km.-uur beperkt, moet men anderzijds onderlijnen de krachtsir
spanning die gedaan wordt voor het scheppen van krachtige motoren
ie het vervoeren van zeer grote lasten tocluten. Bepaalde treinen be-
staan uit 115 wagens die samen 4.000 ton vervoeren. Trots dat zijn de
ongevallen zeer beperkt, dank zij de zorgen die besteed worden aan de
bouw, het onderhoud en de revisie van het materiaal, enerzijds, en aa
de hoge geschooldheid van het personeel anderzijds.

Spreken wij nu over hel reizigersvervoer. ;

Alles wordt in het werk gesteld om aan de reizigers het maximum
confort te verzekeren, gedurende hun lange reizen. In de stations van
de grote centra, evenals in de stations van correspondentie, bestaan
rustkamers, bestaan kinderkribben en bewanarkamers mel een gespecia-
liseerd personeel. '

Nevens de zeer confortabele wachtzalen, bedient men in prachtige
eetzalen, op elk uur, warme eetmalen aan prijzen in het bereik van
iedereen.

1k wens er een woordje aan toe te voegen over het innerlijk en uiter-
lijk zicht van de stations : het zijn echte paleizen, met een geraffineerde
bouwtrant, gebouwd in functie van het confort dat aan de gebruikers
moet geschonken worden. o

Dezelfde bemerking geldt voor het materiaal voor reizigers. Van een
bemerkenswaardige reinheid, is elk rijdtuig voorzien van radio-instel-
ling, aan de reizigers toelatende naar eigen goesting in elk komparti-
ment te gebruiken. De dubbele vensters laten in de strenge wintermaan-
den een degelijke verwarming toe. Anderzijds is de bekleding van de
wanden zo ingestudeerd dat zij gedeeltelijk het geluid dempen, zonder
nochtans de esthetiek te schaden. De slaapwagens zijn van een totaal
confort en de rijke decoratie van de kompartimenten en de gangen
M;Lu op zekere ogenblikken vergeten dat men zich in een trein be-

De tonnemaat van de rijtuigen is gewoonlijk hoog en dit rond de
60 T. tare, de aankoppelingen zijn automatisch.

Op het huidige ogenblik zijn ongeveer 407 van de treinen nog met
stoom. Dit cijfer vermindert nochtans in de mate de grote centra ge-
electrificerd worden (ongeveer 20°¢) en de dieselatie op de lange lijnen
(ongeveer 40% ) wordt doorgevoerd.

Uit dit kort overzicht zou ik een conclusie willen trekken : de Sowjet-
spoorman weet dat het van hoofdbelang is dat het spoor zich ontwikkelt
om aan zijn uitgestrekt land toe te laten al de rijkdommen welke de
natuur aanbiedt, uit te baten voor het welziin van allen. Hij is er ten
juiste titel fier op en verdient de eerbied van allen.

Onder allen is hij nochtans de meest trefbare indien de oorlog zijn
krachtsinspanningen moest komen tegen te houden, zijn lijnen en ma-
teriaal moest vernietigen.

Wensen wij hem dus dat hij zijn prachtig werk in vrede moge voort-
tyet‘tin. dat leidt naar de overvloed en het welzijn van gans het Sowjet-

0
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De veiligheid van het spoorwegverkeer,
de reizigers en het personeel

door Maurice De Vos
Materiaal-naziener in de de « Signalisatie » te Etterbeek

Tijdens de bezoeken aan de verschillende spoorweginstellingen in de
U.S.S.R., hebben vooral de voorzorgsmaatregelen tot voorkoming van
spoorwegongevallen, tot het veilig vervoer van goederen en reizigers
en de voorzorgen getroffen om arbeidsongevallen bij hel spoorwegper-
soneel te voorkomen, mijn bijzondere aandacht getrokken.

De uiterste zorg besteed aan het onderhoud van alle soorten rollend
maerieel, de streng wetenschappelijke onderzoeken van de onderdelen
met de meest moderne technische middelen hebben ons de verzekering
gegeven dat géén inspanning onverlet werd gelaten om zowel de loco-
motieven als het ander rollend materiaal te verzorgen.

De electrische stellen van de Moskouse Metro worden om de 6 uur
uit dienst genomen en aan een grondig onderzoek onderworpen. Asbreu-
ken, warmgelopen kussenblokken of andere technische gebreken ziin
zeer zeldzaam omdat een zeer grote aandacht aan het onderhoud van
het materiaal wordt besteed, hetgeen een veilige waarborg is voor de
reizigers.

De seinstelsels die uilgerust ziin met magnetische velden en de auto-
matische seinen die practisch algemeen van toepassing zijn, hebben
toegelaten aan de U.S.S.R.-spoorwegen een spoorwegverkeer te organi-
seren dat bijzonder afgestemd is op de veiligheid.

Het aantal spoorwegongevallen is daarom ook uiterst laag en zij vallen
zeer zelden voor.

De controle op de assen en de wielen, bij middel van een door elec-
trische stroom verwezenlijkt magnetisch veld laal toe de minste zwak-
heden of breuken te ontdekken.

Deze toestellen ziin algemeen in gebruik en laten een grondig onder-
zoek van het materiaal toe.

De grondige stielkennis die aan de spoorwegmannen wordt bijgebracht
doorheen het uitgebreide net van instituten, laat eveneens toe een maxi-
mum van veiligheid aan de reizigers te verzekeren. Op de reizigerstrei-
nen is een zeer talrijk treinpersoneel aanwezig dat instaat voor de vei-
ligheid van de reizigers (op- en afstappen, sluiten der deuren, enz.).

In de werkhuizen en in de stations wordt ook alle aandacht besteed
aan de voorkoming van arbeidsongevallen. De degelijke afscherming
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van de werktuigmachines, de voorzorgen genomen in de vorming
tions en de zorgen besteed in de werkhuizen laten toe het aantal
beidsongevallen te herleiden tot het uiterst minimum. e

Bij de syndicale bedriifsafdelingen zijn commissies voor de Arbeids
bescherming ingesteld die een uitgebreide bevoegdheid hebben om ¢
toepassing der wetten en reglementen inzake de veiligheid en de
zondheid bij de arbeid te controleren.

In de werkhuizen waren wij getuige van de grote zorg die
werd aan de opstelling van ladders en stellingen. Aan de rugzijd
iedere stelling was een boordwering aangebracht om ieder onverw
achteruitvallen te voorkomen. De luchtverversing in de lokalen werd ¢
een voortreffelijke wijze geregeld evenals de verlichting, waaraan eeér
bijzondere zorg besteed werd. In de hogescholen bestaan er zelfs b
zondere cursussen en laboratoria die zich uitsluitend met de voorkom
van arbeidsongevallen bezig houden. :

Tot besluit kan gezegd worden dat de bijzondere aandacht voor
veiligheid bij de U.S.S.R.-spoorwegen ons zeer getroffen heeft.

De veiligheid is immers één van de voornaamste en van de nood
kelijkste vereisten voor ieder spoorwegnet. ;
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